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Abstract 

The construction unit is positioned in a corner sectiori?in front of the inside of the side window (6). The 
section is defined by the window sill of the side door, and the door frame (5) formed by the top part of the B 
and/or C-column of the vehicle body. The cover (10) for the corner section has rebound straps (12). The unit 
is located on the window sill, or may project into it with its lower section. 
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© Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit. 



© Zurn Schutz gegen einen dynamischen Seiten- 
aufprall ist in den Seitenturen (2) von Kraftfahrzeu- 
gen eine Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit (7) an- 
geordnet. Urn die Ausdehnungsrichtung des Gas- 
sacks beeinflussen zu konnen, ist in dem durch die 
Fensterbrustung (3) und dem durch den oberen Ab- 
schnitt des der B-Saule (4) und/oder C-Saule be- 
nachbarten Turrahmens begrenzten Eckfeld die Gas- 
sack-Aufprallschutz-Baueinheit (7) angebracht und 
ihre Abdeckung mit Fangbandern versehen. 
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Die Erfindung betrifft eine Gassack-Aufprall- 
schutz-Baueinheit fur die Seitenturen von Kraftfahr- 
zeugen zum Schutz gegen einen dynamischen Sei- 
tenaufprall, deren entfalteter Gassack sich in den 
Raum zwischen dem Kopf-Thorax-Bereich des 
Fahrzeuginsassen und der unmittelbar benachbar- 
ten Seitenstruktur des Kraftfahrzeugs erstreckt. 

Obwohl der Seitenaufprall von Kraftfahrzeugen 
nur 20 % aller Unfalle ausmacht, gehort der Sei- 
tenaufprall zu den Unfallarten mit den schwersten 
Verletzungen. Um die Gefahr schwerer und todli- 
cher Verletzungen von Insassen von Personenkraft- 
wagen bei einem Seitenaufprall zu reduzieren, wer- 
den gemafi US-Standard Nr. 214 (FMVSS 214) seit 
September 1993 bestimmte Anforderungen an die 
Aufpratleigenschaften von Personenkraftwagen - 
ausgedruckt in Beschleunigungswerten - gestellt. 
So darf jeder Personenkraftwagen bei einem Sei- 
tenaufprall mittels einer mit einer Geschwindigkeit 
von 53,9 km/h bewegten, verformbaren, unter ei- 
nem Winkel von 63° auf den Personenkraftwagen 
auftreffenden Barriere fur den Insassen die Seiten- 
beschleunigung des Brustkorbs von 85 g fur Perso- 
nenkraftwagen mit vier Seitenturen und 90 g fur 
Personenkraftwagen mit zwei Seitenturen und die 
Beschieunigung des Beckens von 130 g nicht 
uberschreiten. Zur Erhohung der passiven Sicher- 
heit ist in der DE-A-2 249 098 im Kopfbereich des 
Fahrzeuginsassen eine im seitlichen Dachrahmen 
des Fahrzeugs angeordnete Gassack-Aufprall- 
Schutzeinheit vorgesehen, deren Gassack im ent- 
falteten Zustand zwischen dem Kopf des Fahrzeug- 
insassen und der Seitenwand des Fahrzeugs zu 
liegen kommt. In der DE-C-3 422 263 ist eine 
Sicherheitseinrichtung zum Schutz von Fahrzeugin- 
sassen gegen einen Seitenaufprall beschrieben, bei 
der uber die Deformation der Karosserie ein in der 
Seitenwand des Fahrzeugs angeordneter volumen- 
veranderbarer Gasgenerator einen im seitlichen 
Dachraum des Fahrzeugs befindlichen Gassack 
aufblast. Die GB-A-2 220 620, DE-A-4 223 620 und 
DE-A-4 301 193 zeigen eine in der Seitentur eines 
Kraftfahrzeugs untergebrachte Gassack-Aufprall- 
Schutzeinheit. Im Falle eines Seitenaufpralls soli 
der sich aufblasende Gassack zwischen den Fahr- 
zeuginsassen und die Seitenwand des Fahrzeugs 
schieben. Die DE-A-4 119 788 befaBt sich mit einer 
Gassack-Aufprall-Schutzeinheit, die in einem ver- 
kleideten Seitenteil eines Kraftfahrzeugs angeord- 
net ist und die aus einem hinter der Seitenteilver- 
kleidung angebrachten aufblasbaren Schutzkissen 
besteht. Ein das Schutzkissen in der Ausgangslage 
abdeckender Bereich der Seitenverkleidung ist in 
Richtung Fahrzeuginnenraum zur Bildung einer Off- 
nung fur den Durchlritt eines Teils des sich beim 
Aufblasen ausdehnenden Schutzkissenr um einen 
spitzen Winkel herausschwenkbar. Das Schutzkis- 
sen ist an einem an die Gaszufuhroffnung anschlie- 



Benden Bereich teilentfaltet angebracht. Bei der in 
der DE-A-4 223 620 dargestellten Gassack-Auf- 
prall-Schutzeinheit sind ein Gasgenerator und der 
damil verbundene aufblasbare Gassack an einer 

5 Slelle innerhalb des Fahrzeugkorpers seitlich von 
dem Fahrzeuginsassen angeordnet. Der Gasstrom 
ist nach oben in den Gassack gerichtet, so daB der 
Gassack nach oben aufgeblasen wird und einen 
Raum zwischen dem Fahrzeuginsassen und der 

io dem Fahrzeuginsassen benachbarten Seitenstruk- 
tur des Kraftfahrzeugs ausfullt. In der DE-A-4 210 
562 ist eine Vorrichtung fur den Schutz von Insas- 
sen eines Kraftfahrzeugs bei einem Seitenaufprall 
wiedergegeben, die aus einer Mehrzahl im aktivier- 

15 ten Zustand langlicher, sich parallel zueinander im 
wesentlichen in einer gemeinsamen Vertikalebene 
erstreckender Airbags besteht, die an nebeneinan- 
der liegenden Enden mit individuellen, gleichzeitig 
zundenden Gasgeneratoren verbunden sind, die im 

20 wesentlichen nebeneinander im Fahrzeug- Oder 
Sitzaufbau untergebracht sind. Diese Vorrichtung 
ist mit einem nicht unbeachtlichen Aufwand ver- 
bunden. Im ubrigen besteht der Nachteil der vor- 
stehend beschriebenen Gassack- Auf prall-Schutz- 

25 einheiten darin, daB der sich entfaltende Gassack 
stets in Richtung auf den Fahrzeuginsassen hin 
ausdehnt und den Raum zwischen Fahrzeuginsas- 
sen und Seitenstruktur des Fahrzeugs vollstandig 
ausfullt, so daB eine verfruhte Energieubertragung 

30 von dem Gassack auf den Fahrzeuginsassen er- 
folgt und der Fahrzeuginsasse in Verletzungen be- 
wirkender Weise belastet wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die 
eingangs beschriebene Gassack-Aufprallschutz- 

35 Baueinheit so zu gestalten, daB der vollstandig 
entfaltete Gassack die Tiefe des Raums zwischen 
dem Kopf-Thorax-Bereich des Fahrzeuginsassen 
und der Seitenstruktur nur teilweise ausfullt und 
eine verfruhte Energieubertragung von dem sich 

40 aufblasenden Gassack auf den Fahrzeuginsassen 
weitgehend unterbleibt. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin, daB 
die Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit vor der In- 
nenseite der Fensterscheibe in dem durch die Fen- 

45 sterbrustung der Seitentur und dem durch den 
oberen Abschnitt des der B-Saule und/oder C- 
Saule der Kraftfahrzeugkarosserie benachbarten 
Turrahmens begrenzten Eckfeld angebracht und 
die Abdeckung der Gassack-Aufprailschutz-Bauein- 

50 heit mit Fangbandern versehen ist. 

Die Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit ist ent- 
weder auf der Fensterbrustung, d.h. auf dem obe- 
ren Rand der Innenverkleidung der Fahrzeugtur 
angeordnet Oder mit ihrem unteren Abschnitt in die 

55 Fenslerbruslung eingelassen. 

In der Regel enthalt die Gassack-Aufprall- 
schutz-Baueinheit den zusammengefalteten Gas- 
sack, den Gasgenerator und die Abdeckung. Es ist 
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jedoch auch moglich, daB der Gasgenerator ge- 
trennt von der Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit 
hinter der Innenverkleidung der Fahrzeugtur ange- 
ordnel und millels einer Uberslromleitung mil der 
Gaseintrittsoffnung des Gassacks verbunden ist. 

In den Zeichnungen sind Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung dargestellt, die nachfolgend naher 
erlautert werden.,Es zeigen 

Fig. 1 und Fig. 2 einen Teilquerschnitt durch 
den insassenraum eines Personenkraftwagens 
im Bereich des linken Vordersitzes mit auf der 
Fensterbrustung angebrachter Gassack-Aufprall- 
schutz-Baueinheit, 

Fig. 3 eine Teilansicht der Innenseite der linken 
Vordertur mit auf der Fensterbrustung ange- 
brachter Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit, 
Fig. 4 eine vergrdBerte Darstellung eines Quer- 
schnitts durch die Gassack- Auf prallschutz-Bau- 
einheit gemaB Detail "X M der Fig. 1, 
Fig. 5 eine vergroBerter Darstellung eines Quer- 
schnitts durch eine abgewandelte Form einer 
Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit. 
In dem durch den oberen Rand der Innenver- 
kleidung (1) der linken Vordertur (2) eines Perso- 
nenkraftwagens gebildeten Fensterbrustung (3) und 
dem durch den oberen Abschnitt des der B-Saule 
(4) benachbarten Abschnitt des Turrahmens (5) be- 
grenzten Eckfeld ist auf der Fensterbrustung (3) 
vor der Fensterscheibe (6) eine Gassack-Aufprall- 
schutz-Baueinheit (7) befestigt, die aus dem Gas- 
generator (8), dem im Ruhezustand in Faltlagen um 
den Gasgenerator (8) angeordneten Gassack (9) 
und der Abdeckkappe (10) aus elastischem Kunst- 
stoff besteht. Der Gasgenerator (8) und der Rand 
der Gaseintrittsoffnung des Gassacks (9) sind an 
dem Halteblech (11) befestigt, auf dessen umlau- 
fendem Rand die unteren Rander der Seitenwande 
der Abdeckkappe (10) aufgeclipst sind. An den 
Kanten, an denen die Seitenwande der Abdeckkap- 
pe (11) gegen deren Vorderwand stoBen, ist die 
Wanddicke der Abdeckkappe relativ dunn ausgebil- 
det, damit die Seitenwande flexibel nach auBen 
schwenkbar sind. An den Kanten, an denen die 
Seitenwande gegeneinander stoBen, und oberhalb 
der Verclipsung der Seitenwande der Abdeckung 
(10) mit dem Halteblech (11) sind Sollbruchlinien 
vorgesehen, entlang denen die Abdeckkappe (10) 
bei sich ausdehnendem Gassack auf- bzw. abreiBt. 
Auf der Innenseite der Vorderwand der Abdeckkap- 
pe (10) sind mit dem Halteblech (11) verbundene 
Fangbander (12) befestigt, die den Weg der Ab- 
deckkappe (10) in der Weise begrenzen, daB diese 
die Ausdehnung des sich ausdehnenden Gassacks 
(9) zum einen Teil nach oben unmittelbar vor die 
Fensterscheibe (6) und zum anderen Teil vor den 
oberen Abschnitt der Innenverkleidung (1) der Vor- 
dertur (2) lenkt und der sich ausdehnende Gassack 
(9) bzw. die Abdeckung (10) den Fahrzeuginsassen 
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(l3) nicht beruhrt und demzufolge eine verfruhte 
Energieubertragung auf den Fahrzeuginsassen 
nicht 'stattfindet. Bei der in Fig. 5 wiedergegebenen 
AUsTuhrungsform der Gassack-Aufprallschutz-Bau- 

5 einheit (7) ist der Gasgenerator (14) hinter der 
Innenverkleidung (1) der Vordertur (2) des Perso- 
nenkraftwagens angeordnet und steht uber eine 
Uberstromleitung (15) mit der Gaseintrittsoffnung 
- 'des Gassacks (9) in Verbindung. 

10 x Der mit der Erfindung erzielte Vorteil besteht 
darin, daB der Fahrzeuginsasse durch den sich 
aufblasenden Gassack nicht beruhrt wird und damit 
eine verfruhte Energieubertragung mit der damit 
verbundenen Verletzungsgefahr fur den Fahrzeug- 

75 insassen nicht stattfindet. Die Seitenverlagerung 
des Fahrzeuginsassen erfolgt erst dann, wenn der 
Gassack vollstandig entfaltet und die Schutzfunk- 
tion des Gassacks fur den Kopf-Thorax- Bereich 
gewahrleistet ist. 

20 

Patentanspru che 

1. Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit (7) fur die 
Seitenturen (2) von Kraftfahrzeugen zum 

25 *-*"} Schutz gegen einen dynamischen Seitenauf- 
prall. deren entfalteter Gassack (9) sich in den 
' r 5 Raum zwischen dem Kopf-Thorax-Bereich des 
Fahrzeuginsassen (13) und der unmittelbar be- 
nachbarten Seitenstruktur des Kraftfahrzeugs 

30 erstreckt, dadurch gekennzeichnet, daB die 

Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit vor der In- 
nenseite der Fensterscheibe (6) in dem durch 
die Fensterbrustung (3) der Seitentur und dem 
durch den oberen Abschnitt des der B-Saule 

35 und/oder C-Saule (4) der Kraftfahrzeugkarosse- 

rie benachbarten Turrahmens (5) begrenzten 
Eckfeld angebracht ist, wobei die Abdeckung 
(10) mit Fangbandern (12) versehen ist. 

40 2. Gassack-Aufprallschutz-Baueinheit nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB diese 
auf der Fensterbrustung (3) angeordnet ist. 

3. Gassack- Auf prallschutz-Baueinheit nach An- 
45 . spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB diese 
1 mit ihrem unteren Abschnitt in die Fensterbru- 
stung (3) hineinragt. 
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